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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Armlehne mit Staufach und verriegelbarem Deckel 
(57) DieErfindung betrifft eine Armlehne (1) zur Anordnung 

an einem Fahrzeugsitz mit einem Staufach, das durch ei- 

nen schwenkbar gelagerten Deckel (3) verschliefcbar ist. 

Um Verletzungen durch den ungewollt zufallenden Deckel 

(3) auszuschliefcen, ist der Deckel (3) in zumindest einer 

geoffneten Stellung mit einer Verriegelungseinrichtung 

(12) verriegelbar. J - 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Armlehne zur Anordnung an 
einem Fahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus dem Stand der Technik sind gattungsgemaBe Arm- 
lehnen bekannt, bei denen in die Armlehne ein von oben of- 
fenes Staufach integriert ist, so daB darin Gegenstande auf- 
bewahrt werden konnen. Zur Abdeckung des Staufachs ist 
dabei ein schwenkbar gelagerter Deckel vorgesehen, mit 
dem das Staufach von oben verschlossen werden kann. 

Es sind Rasteinrichtungen aus dem Stand der Technik be- 
kannt, in die der Deckel in einer geoffneten Stellung, zu- 
meist der Stellung mit dem weitesten Offnungswinkel, ein- 
rasten kann und dadurch offen gehalten wird. Es werden 
auch Losungen eingesetzt, bei denen die Schwenkachse des 
Deckels in einer Art gelagert ist, daB der Deckel durch die 
dabei auftretenden Reibungskrafte offen gehalten werden 
kann. 

Nachteilig an den bekannten Armlehnen ist es, daB die 
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schlossen wird, wodurch die Verriegelungseinrichtung be-* 
schadigt bzw. zerstort werden kann. Es ist deshalb besonders 
vorteilhaft, wenn die Verriegelungseinrichtung bei Uber- 
schreiten einer bestimmten positiven und/oder negativen 
Beschleunigung des Fahrzeuges selbsttatig verriegelbar ist 
und bei Unterschreitung einer bestimmten positiven und/ 
oder negativen Beschleunigung des Fahrzeuges selbsttatig 
entriegelbar ist. Im Ergebnis wird dadurch erreicht, daB bei 
Uberschreiten einer bestimmten Auslosebeschleunigung die 
Verriegelungseinrichtung selbsttatig verriegelt und dadurch 
Verletzungen ausgeschlossen sind. Sobald die Beschleuni- 
gung wieder unterhalb die Auslosebeschleunigung fallt, 
d. h. beispielsweise nachdern ein Bremsvorgang abge- 
schlossen ist, wird die Verriegelungseinrichtung selbsttatig 
entriegelt, so daB der Deckel im wesentlichen. widerstands- 
frei geschlossen werden kann. Das Beschleunigungsniveau, 
bei dessen Unterschreitung die Verriegelungseinrichtung 
selbsttatig entriegelt wird, ist dabei so zu wahlen, daB ein 
ungewolltes Zufallen des Deckels aufgrund der auf den 
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Deckel bei uberschreiten bestimmter Beschleunigungswerte 20 Deckel wirkenden Fliehkrafte sicher ausgeschlossen ist. Es 
mit hoher Geschwindigkeit in die geschlossene Stellung ist dabei sinnvoll, wenn die Verriegelungseinrichtung so- 

wohl bei positiver als auch bei negativer Beschleuni; ~'\ 
selbsttatig verriegelbar ist, da ein ungewolltes und ven^t- 
zungstrachtiges Zufallen des Deckels sowohl durch starke 
Verzogerung des Fahrzeuges, wie beispielsweise bei einer 
Vollbremsung, als auch bei einer starken positiven Be- 
schleunigung, wie sie beispielsweise beim Auffahren eines 
nachfolgenden Fahrzeuges auf das Fahrzeugheck auftritt, 
ausgelost werden kann. Zwar wirken bei einer positiven Be- 
30 schleunigung des Fahrzeuges zunachst zum Fahrzeugheck 
gerichtete Fliehkrafte auf den Fahrzeugdeckel, so daB dieser 
zunachst weiter geoffnet wird; nach Erreichen des Endan- 
schlages federt der Deckel jedoch am Endanschlag zuriick 
und schwenkt dadurch in Richtung der Offnung des Staufa- 
ches. 

Die Verriegelungseinrichtung ist vorzugsweise so zu ge- 
stalten, daB sie erst bei Uberschreiten eines bestimmten Be- 
schleunigungswerts selbsttatig verriegelbar ist. Dadurch 
kann verhindert werden, daB der Deckel auch schon bei sehr 
geringen Beschleunigungen, wie sie beispielsweise bei einer 
leichten Bremsung auftreten, verriegelt wird und dann nicht 
mehr von Hand geschlossen werden kann. Die Auslosebe- 
schleunigung zur Verriegelung des Deckels ist insbesond ' \ 
so zu wahlen; daB der Deckel nur in den Fallen verrie^ ; 
wird, in denen aufgrund der bei dieser Beschleunigung am 
Deckel auftretenden Fliehkrafte ein Zufallen des Deckels zu 
befurchten ist. 

Als Auslosebeschleunigung zur Verriegelung des Deckels 
konnen insbesondere Beschleunigungswerte angenommen 
werden, wie sie bei einer Vollbremsung oder der Kollision 
mit einem anderen Fahrzeug von vorne oder hinten bei einer 
bestimmten Differenzgeschwindigkeit auftritt. 

Zur Konstruktion einer erfindungsgemaBen Verriege- 
lungseinrichtung sind viele Losungen denkbar. Besonders 
einfach ist es, wenn die Verriegelungseinrichtung in der Art 
einer Fliehkraftverriegelungseinrichtung ausgebildet ist, bei 
dem ein Riegelelement durch eine bei der Beschleunigung 
des Fahrzeugs auf ein beweglich gelagertes Masseelement 
wirkende Fiiehkraft verstellbar ist. Derartige Fliehkraftver- 
riegelungseinrichtungen sind an sich bekannt, wobei das be- 
weglich gelagerte Masseelement bei entsprechend gerichte- 
ten Beschleunigungen so weit ausgelenkt wird, daB das mit 
dem Masseelement verbundenes Riegelelement die Flieh- 
kraftverriegelungseinrichtung verriegelt. Dabei ist es durch- 
aus denkbar, das die Funktion des Riegelelements und des 
Masseelements in einem einzigen Bauteil, beispielsweise ei- 
nem beweglich gelagertem Sperrbolzen, realisiert ist. 

Urn zu ermoglichen, daB die Flichkraftverriegelungsein- 



schwenken konnen. Sind dabei in der Bewegungsbahn des 
Deckels Korperteile der Fahrzeuginsassen befindlich, be- 
steht erhebliche Verletzungsgefahr. Greift einer der Fahr- 
zeuginsassen beispielsweise gerade in das geoffnete Stau- 
fach, wahrend der Fahrer zu einer Vollbremsung gezwungen 
ist, kann die Hand durch den zufallenden Deckel erheblich 
verletzt werden. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es deshalb, eine 
Armlehne vorzuschlagen, bei der das Verletzungsrisiko mi- 
nimiert ist. 

Diese Aufgabe wird durch eine Armlehne mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1 gelost. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind Ge- 
genstand der Unteranspriiche. 

ErfindungsgemaB ist der Deckel des Staufachs in zumin- 
dest einer geoffneten Stellung mit einer Verriegelungsein- 
richtung verriegelbar. Dadurch ergibt sich der Vorteil, daB 
der Deckel, nachdem er mittels der Verriegelungseinrich- 
tung verriegelt worden ist, nicht mehr ohne weiteres zufal- 
len kann. Bis hin zu welchen maximalen Beschleunigungs- 
werten das Zufallen des Deckels durch die Verriegelungs- 
einrichtung verhinderbar ist, ist eine Frage der mechani- 
schen Auslegung der Riegelelemente. In welcher konstruk- 
tiven Art die Verriegelungseinrichtung ausgebildet ist, ist 
grundsatzlich beliebig, soweit das Zufallen des Deckels zu- 
mindest bis zu bestimmten maximalen Beschleunigungs- 
werten zuverlassig ausgeschlossen werden kann. 

Besonders einfache Bauformen der Verriegelungseinrich- 
tung ergeben sich, wenn die Verriegelungseinrichtung von 
Hand verriegelbar ist. Das bedeutet, der Benutzer muB zur 
Verriegelung des Deckels die Verriegelungseinrichtung von 
Hand betatigen. Dabei ist allerdings zu beachten, daB in den 
Fallen, in denen die Verriegelung des Deckels vergessen 
wird, Verletzungen durch den zufallenden Deckel nicht aus- 
geschlossen werden konnen. 

Es ist deshalb vorteilhaft, wenn die Verriegelungseinrich- 
tung selbsttatig verriegelbar ist. Dies kann beispielsweise 
dadurch erreicht werden, daB die Verriegelungseinrichtung 
in der Stellung des Deckels mit dem weitesten Offnungs- 
winkel ohne weiteres einschnappt, beispielsweise angetrie- 
ben durch ein vorgespanntes Federelement. Zum SchlieBen 
des Deckels kann die Verriegelungseinrichtung dann bei- 
spielsweise von Pland entriegelt werden, beispielsweise 
durch Zuriickdrucken eines federgespannten Riegelbolzens. 

MuB vor SchlieBen des Deckels die Verriegelungseinrich- 
tung von Hand entriegelt werden, besteht die Gefahr, daB 
der Deckel ohne Betatigung des Entriegelmechanismus ge- 
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richtung erst; bei Uberschreiten einer bestimrnten Auslose- 
beschleunigung verriegelt, kann die Fliehkraftverriege- . 
lungseinrichtung durch ein vorgespanntes Federelement in 
der Ruhestellung gehallen werden. Dadurch wird erreicht, 
daB das beweglich gelagerte Masseelement erst dann die zur 5 
Verriegelung erforderliche Bewegung ausfuhren kann, wenn 
die auf das Masseelement wirkenden Beschleunigungs- 
krafte die Vorspannung des Federelement uberschreiten. 

Weiter ist es auch denkbar, daB die Verriegelungseinrich- 
lung einen Aktor aufweist, der durch einen elektronischen 10 
Beschleunigungssensor zur Verriegelung des Deckels aus- 
losbar ist. Derartige Beschleunigungssensoren sind in mo- 
dernen Falirzeugen in alter Regel bereits.vorhanden und die- 
nen beispielsweise der Auslosung eines Airbags. Wird die 
erfindungsgeniaBe Verriegelungseinrichtung mit einem ent- 15 
sprechend bereits vorhandenen Beschleunigungssensor ver- 
bunden, beispielsweise uber ein im Fahrzeug vorhandenes 
Datenkomrnunikationsnetz, kann der Kostenaufwand zum 
Aufbau der Verriegelungseinrichtung minimiert werden. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Verrie- 20 
gelungseinrichtung zumindest in der Stellung des Deckels 
mit dem weitesten Offhungswinkel verriegelbar. In der wei- 
test geoffneteh Stellung des Deckels hat der Mas sense hwer- 
punkt des Deckels gegenuber der Schwenkachse bei im we- 
sentlichen horizontal angreifenden Fliehkraften den groBten 25 
Hebelarm, so daB in dieser Stellung die grofite Beschleuni- 
gung auf den Deckel wirkt und somit die Verletzungsgefahr 
durch das Zufallen des Deckels am groBten ist. AuBerdem 
diirfte die weitest geoffnete Stellung des Deckels neben der 
SchlieBstellung des Deckels die am haufigsten ,genutzte 30 
Stellung sein. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erflndung weist die Armlehne eine Rasteinrichtung auf, mit 
der der Deckel in zumindest einer Stellung offen gehalten 
werden kann. 35 

Dabei ist es besonders vorteilhaft, wenn die Verriege- 
lungseinrichtung in die Rasteinrichtung integriert ist, da da- 
durch eine hohe Funktionsintegration ermoglicht wird und 
der in der Armlehne zur Verfugung stehende Stauraum opti- 
mal nutzbar ist. 40 

Funktionell ist es besonders vorteilhaft, wenn die Verrie- 
gelungseinrichtung nicht unmittelbar auf den Deckel wirkt 
und diesen direkt verriegelt, sondern die Rasteinrichtung 
durch die Verriegelungseinrichtung zur Verriegelung des 
Deckels blockierbar ist. Im Ergebnis wird dadurch erreicht, 45 
daB die Rasteinrichtung durch die Verriegelungseinrichtung 
blockiert, das heiBt im Ergebnis verriegelt wird und dadurch 
ein Zuriickschwenken des Deckels wegen der Blockade der 
Rasteinrichtung unmoglich ist. 

Nachfolgend wird die Erflndung anhand lediglich eines 50 
schematisch dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher er- 
lautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematisch dargesteilte Ausfuhrungsform ei- 
ner Verriegelungseinrichtung im Querschnitt. 

Man erkennt in Fig. 1 eine lediglich angedeutete Ann- 55 
lehne 1 in der ein nicht dargest.elll.es Staufach untergebracht 
ist. Das Staufach kann dabei durch den in der Achse 2 
schwenkbar gelagerlen Deckel 3 verschlossen werden. Fig. 
1 zeigt den Deckel 3 in der Stellung mil dem weitesten Off- 
nungswinkel, wobei nur der untere Teil des Deckels 3 darge- 60 
stellt ist. 

Am unteren Ende des Deckels 3 ist eine Zunge 4 angeord- 
net, die mil einer unterhalb der Schwenkachse 2 angeordne- 
ten Rasteinrichtung 5 in Eingriff bringbar ist. Die Rastein- 
richtung 5 besteht im wescnllichen aus einer Fuhrungshulse 65 
6, einein in der Fuhrungshulse 6 horizontal verschiebbar ge- 
lagerten Rastelement 7 und einer Spannfedcr 8, die das 
Rastelcineni 7 gegen die Endanschliige 9 und 10 vorspannt. 



Beim Offnen des Deckels 3 gleitet die Zunge 4 uber die 
schrag nach oben verlaufende Oberseite U des Rastele- 
ments 7 und druckt dabei das Rastelement 7 gegen den Wi- 
derstand der Spannfeder 8 nach unten. Sobald der Deckel 3 
so weit ausgelenkt ist, daB die Zunge 4 die Oberseite 11 des 
Rast elements 7 vollstandig uberstrichen hat, wird das Rast- 
element 7 von der Spannfeder 8 wiederum gegen die Endan- 
schlage 9 und 10 gedruckt. Dadurch wird ein Einrasten des 
Deckels 3 bewirkt, da ein Zuriickschwenken des Deckels 3 
nur mogiich ist, wenn die auf den Deckel 3 wirkende Kraft 
so stark ist, daB die Zunge 4 das Rastelement. 7 gegen den 
Wide rst and der Spannfeder 8 nach unten druckt. 

In die Rasteinrichtung 5 ist. eine Fliehkraftverriegelungs- 
einrichtung 12 integriert, die im wesentlichen aus einem 
Riegelelement 13, das in der Art. eines Bolzens ausgebildet 
ist, und einem schwenkbar gelagerten Masseelement 14, das 
mit dem Riegelelement 13 durch eine Achse 15 verbunden 
ist, besteht. 

Das Riegelelement 13 wird in der durch Fig. 1 dargestell- 
ten Ruhestellung von einer vorgespannten Schraubenfeder 
16 gehalten. Das Rastelement 7 weist eine hulsenformig 
ausgebildete Ausnehmung 17 aus, in der das Riegelelement 
13 axial gefuhrt ist. Die Ausnehmung 17 ist dabei so ange- 
ordnet, daB sie in der obersten Stellung des Rastelements 7 
einer Anschlagflache 18 gerade so gegenuber liegt, daB das 
Rastelement 7 durch eine nach vorne gerichtete Linearbe- 
wegung des Riegelelements 13, wie sie durch den Bewe- 
gungspfeil 19 angedeutet ist, in der obersten Stellung verrie- 
gelt werden kann. 

Die Fliehkraftverriegelungseinrichtung 12 funktioniert 
im Ergebnis dabei so, daB durch eine negative Beschleuni- 
gung des Fahrzeuges und der damit verbundenen negativen 
Beschleunigung der Armlehne, wie sie beispielsweise beim 
Bremsen auftritt, der untere Teil des Masseelements 14 nach 
vorne schwenkt, wie es durch den Bewegungspfeil 20 ange- 
deutet ist. Diese Schwenkbewegung des Masseelements 14 
wird durch die Achse 15 auf das Riegelelement 13 ubertra- 
gen, so daB das Riegelelement 13 aus dem Rastelement 7 
herausgeschpben wird und mit seiner Unterseite auf der An- 
schlagflache 18 zur Anlage kommen kann. Im Ergebnis wird 
dadurch das Rastelement 7 in der obersten Stellung blok- 
kiert und kann nicht mehr nach unten gedruckt werden. Auf- 
grund der Blockierung des Rastelements 7 kann die Zunge 4 
das Rastelement 7 nicht mehr nach unten drucken, so daB 
eine nach vome gerichtete Schwenkbewegung des Deckels 
3, die ansonsten durch die auf den Deckel 3 wirkenden 
Fliehkrafte verursacht wiirde, ausgeschlossen ist. 

Patentanspriiche 

1. Armlehne zur Anordnung an einem Fahrzeugsitz 
mit einem Staufach, das durch einen schwenkbar gela- 
gerten Deckel verschlieBbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (3) in zumindest einer geoff- 
neten Stellung mit einer Verriegelungseinrichtung (12) 
verriegelbar ist . 

2. Armlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verriegelungseinrichtung von Hand verrie- 
gelbar ist. 

3. Armlehne nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verriegelungseinrichtung (12) selbst- 
tatig verriegelbar ist. 

4. Armlehne nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verriegelungseinrichtung (12) bei Uber- 
schreiten einer bestininilen positiven und/oder negati- 
ven Beschleunigung des Fahrzeugs selbsttatig verrie- 
gelbar ist und bei Untcrschreitung einer bestimrnten 
positiven und/oder negativen Beschleunigung des 
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Fahrzeugs selbsttatig entriegelbar ist. 

5. Armlehne nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verriegelungseinrichtung (12) erst bei 
Uberschreiten eines bestimmten Beschleunigungs- 
werts selbsttatig verriegelbar ist. 5 

6. Armlehne nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verriegelungseinrichtung (12) erst bei 
Uberschreiten eines Beschleunigungswerts selbsttatig 
verriegelbar ist, wie er bei einer starken Bremsung oder 
der Kollision mit einem anderen Fahrzeug von vorne 10 
oder hinten bei einer bestimmten DifTerenzgeschwin- 
digkeit auftritt. 

7. Armlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrich- 
tung in der Art einer Fliehkraftverriegelungseinrich- 15 
tung (12) ausgebildet ist, bei dem ein Riegelelement 
(13) durch eine bei der Beschleunigung des Fahrzeugs 
auf ein beweglich gelagertes Masseelement (20) wir- 
kende Fliehkraft verstellbar ist. 

.8. Armlehne nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 20 
net, daB die Hiehkraftverriegelungseinrichtung (12) 
durch ein vorgespanntes Federelement (16) in der Ru- 
hestellung gehalten wird. 

9. Armlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrich- 25 
tung einen Aktor aufweist, der durch einen elektronir 
schen Beschleunigungssensor zur Verriegelung des 
Deckels auslosbar ist. 

10. Armlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verriegelungseinrich- 30 
tung (12) zumindest in der Stellung des Deckels (3) mit 
dem weitesten Offnungswinkel verriegelbar ist. 

.11. Armlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (3) in zumindest 
einer Stellung durch eine Rasteinrichtung (5) offen ge- 35 
halten werden kann. 

12. Armlehne nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verriegelungseinrichtung (12) in die 
Rasteinrichtung (5) integriert ist. 

13. Armlehne nach Anspruch 11 oder 12, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB die Rasteinrichtung (5) durch die 
Verriegelungseinrichtung (12) zur Verriegelung des 
Deckels (3) blockierbar ist. 
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